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Els transports a UEuram

El Pla Estrategic d’infraestructures del Transport assenyala que “les infraestructures sén el
suport imprescindible per a aconseguir, d'una banda, que els ciutadans disposen duns serveis
de transport de qualitat, i de l'altra, per a dotar la societat d'un instrument eficag per impulsar
el desenvolupament economic i alhora la cobesid social i territorial”. Com que aquest sector
té una importancia estrategica, és important definir les caracteristiques més importants
dels diferents tipus de transport perqué aquestes determinaran el tipus d’infraestructures
prioritaries i, per tant, les que necessitaran una dotacié pressupostaria major. Perd, d’altra
banda, tant el finangament com la gestié d’aquestes infraestructures és diversa, ja que passa
des de 'administracié central fins a 'autondomica o local. Per tant, el problema en certa forma
es complica perque les competencies al voltant d’aquestes recauran sobre diferents agents.
Aixi mateix, un sistema d’infraestructures de transport eficient va acompanyat d’un consum
energetic menor, i per tant, disminueix la dependéncia d’aquest productes, dels quals la zona
Euram és clarament deficitaria. Per tot el que acabem de dir, sembla important fer una reflexié
al voltant de I'estat actual de les infraestructures i de 'evolucid experimentada per la despesa

destinada a la conservacié i la millora d’aquestes.

Infraestructures estancades i inver-
sions decreixents...

El transport per carretera és la forma principal
de desplagament tant de mercaderies com de perso-

Les autoritats que tenen competéncies sobre les ~— nes dins el territori, i especialment dins les ciutats.

infraestructures de transport a la zona Euram sén
diverses, ja que van des del Govern de I'Estat mit-
jancant el Ministeri de Foment, fins a les comu-
nitats autdnomes i les entitats territorials. Perd a
causa que aquest sector considerat estratégic tenia
fa vint anys una posicié prou endarrerida respecte
dels nostres veins europeus, des de totes les entitats

sha fet un gran esfor¢ per aconseguir millorar-lo.

S’observa que el nombre de quilometres que
formen la xarxa de carreteres no ha variat consi-
derablement els darrers deu anys a la zona Eu-
ram; de fet, presenta una variacié entre 1995 i
2005 del -0,4%. Per regions, i durant el mateix
periode, el nombre de quilometres de carrete-
res ha disminuit a les Illes Balears un 1,8% i al
Pafs Valencia un 4,1%, mentre que a Catalunya
ha augmentat un 2,7% i a 'Estat Espanyol un
1,9%. Aquestes dades, i per la forma fisica del
territori, shan d’interpretar remarcant que la in-
versié efectuada durant aquest perfode ha estat
prioritariament destinada a la millora qualitati-
va 1 no quantitativa de les carreteres existents, ja
siga per millores en el tracat o per lampliacié del

nombre de carrils per sentit.

Perd també es molt important el volum de trans-
port terrestre de mercaderies, sobre tot amb paisos

com Franca, Alemanya o Itilia.

Si comparem les regions entre si, tenim, a 'any
2005, que les Illes Balears disposen de 2,2 km per
cada 1.000 habitants, xifra que supera els correspo-
nents a Catalunya (1,8 km/1.000 hab.), al Pais Va-
lencia (1,9 km/1.000 hab.) i a la mitjana de 'Eu-
ram, amb 1,9 km/1.000 hab. Cal destacar també
que per a qualsevol de les regions que constitueixen
I'Euram la xifra es inferior a la corresponent a la
mitjana de I'Estat espanyol, que és de 3,9 km/1.000
hab. Amb aquestes dades, la zona Euram es troba
en una posici6 desfavorable en termes comparatius
-a causa, en part, a la major densitat de poblacié- i
per tant, atesa la importancia que té el corredor del
Mediterrani, sembla que caldria destinar més esfor-
cos a augmentar-ne la capacitat, ja que les seues re-
percussions sobre la competitivitat i el creixement

econdmic a llarg termini sén clares.

Es interessant assenyalar que al Llenguadoc-
Rosselld, la xarxa de carreteres és deu vegades la mit-
jana de 'Euram (19,2 km/1.000 hab.) (grafic 1).
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Grafic 1. Xarxa de carreteres (quilometres per cada 1.000 ha-
bitants).

Pel que fa als ferrocarrils, les competencies
depenen tant de I'Estat Espanyol com de les co-
munitats autdnomes. Les dades corresponents a
I'any 2004 mostren que els Serveis Ferroviaris de
Mallorca disposen de 77 km (0,8 km/10.000 hab);
els Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya,
de 202 km (0,30 km/10.000hab.) i els Ferro-
carrils de la Generalitat Valenciana, de 93 km
(0,21 km/10.000 hab.), mentre que RENFE,
a tot I'Estat Espanyol, disposa de 12.837 km
(2,98 km/10.000 hab.). Al Llenguadoc-Rosselld,
també la xarxa es més amplia (5,9 km/10.000
hab.). D’altra banda, les connexions mitjangant
aquest tipus de transport, en particular els trens
d’alta velocitat i de velocitat alta, sén una prioritat
per a la integracié econdmica interregional.

El ferrocarril sha convertit els dltims anys en
un punt d’atencié important i també de despeses
destinades tant a la millora com a 'ampliacié de les
linies. Linteres es troba fonamentalment a tractar
de reduir la pressié que ara per ara pateix la xarxa de
carreteres. Comptar amb un transport public efici-
ent ha de reduir fonamentalment el temps necessa-
1i per a fer els trajectes corresponents, i sobretot, a
les grans poblacions permetre el contacte entre el
lloc de treball i el de residencia. D’altra banda, les
connexions interregionals mitjangant aquest tipus
de vehicle es veuen impulsades també gracies als
projectes de trens de alta velocitat i de velocitat alta
promoguts com un vehicle per a estimular aquesta
forma de desplagament.

Pel que fa als ports d’interes general de IEs-

tat, cal dir que estan coordinats per I'’Entitat

Publica de Ports de Estat encara que solen te-
nir una autonomia operativa i financera consi-
derable. Els ports sén en 'actualitat la principal
via d’entrada i d’eixida de mercaderies i, a causa
de la forta relacié que tenen amb la xarxa de
carreteres, millorant I'accés als ports augmenta-
ria eficiencia d’aquests intercanvis. A 'Euram,
amb 1.217 km de costa a la peninsula i 1.449
km a les Illes, té un interes especial als dltims
anys, pel desenvolupament de les anomenades
Auropistes del mar, desenrotllar un transport
maritim de curta distancia a fi d’alleugerar la
xarxa de carreteres.

A TEuram, el 75% de la superficie dels dipd-
sits —al voltant de 8 milions de m?- es concentra
als ports de Barcelona (39%) i Valencia (36%). El
molls de titularitat particular representen fins un
34% del metres lineals disponibles a les Illes, i un
32% a Tarragona.

Si les mercaderies entren i ixen fonamental-
ment via port, els passatgers ho fan majorita-
riament utilitzant els aeroports, sobretot si es
tracta de viatges a altres paisos. Els aeroports
considerats d’interes general (gestionats per
part de "administracié central de 'Estat) sén 3
a les Illes Balears, 4 a Catalunya i 2 al Pais Va-
lencia. Al Llenguadoc-Rossellé n’hi ha 6, dels
quals 4 (Nimes, Montpeller, Perpinya y Carcas-
sona) pertanyen a la IATA. També cal assenyalar
I'existencia d’altres aerddroms que queden fora
de la IATA. Cal afegir que el volum de viatgers
sha incrementant considerablement els dltims
anys perqué han comengat a operar companyies
de baix cost, fenomen que es verifica en totes
les regions de 'Euram (vegeu Estadistiques ra-
pides niim. 1).

Les inversions totals per capita efectuades
en infraestructures els anys 2002, 2003 i 2004
han disminuit (en termes corrents, i per con-
seqiiencia en termes constants). Les variacions
entre els anys 2002 i 2004 sén del 6,3% a les
Illes Balears, del 4,4% a Catalunya, del 5,4% al
Pafs Valencia, del 4,9% a I’Euram i del 3,3% a
I” Estat Espanyol.

Les inversions per capita a la xarxa de carre-
teres —sense incloure les efectuades per les So-
cietats Concessionaries d’Autopistes Nacionals
de Peatge)- han estat per sota de la mitjana a
I'Estat Espanyol, principalment a les Illes Ba-
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lears. Aquestes inversions han tingut una com-
onent superior de construccié enfront de la
t d t

reposicié (grafic 2).
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Grafic 2. Inversions efectuades a la xarxa de carreteres, any

2004 (€/hab.)
(No s’hi inclouen les inversions fetes per les Societats Concessiona-

ries d” Autopistes Nacionals de Peatge).

Pel que fa a la procedéncia dels fons amb que
fer front a les inversions en infraestructures, és
el Ministeri de Foment 'organisme que més ha
invertit en les tres regions i en I'Estat Espanyol,
amb 4,0€ per habitant a les Illes Balears, 38,0€ a
Catalunya, 66,2€ al Pafs Valenci, 45,7€ a " Eu-
ram i 80,5€ de mitjana a tot 'Estat. En particular,
i tal com es pot apreciar en el grafic segiient, la
major part de les inversions han anat destinades
a la xarxa de carreteres, amb molta diferéncia res-

pecte del ferrocarril (grafic 3).
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Grafic 3. Inversions del Ministeri de Foment, any 2004.

... amb una utilitzacié creixent
Malgrat el preu creixent dels combustibles, la mi-
llora del nivell de vida dels habitants de I'eurore-
gié, juntament amb la millora experimentada en la
qualitat de la xarxa de carreters sacompanya d’un
creixement del parc de vehicles del 2000 al 2004,
excepte a les Illes Balears -que té un parc signifi-
cativament més important en relacié amb la seua
poblacié. A Catalunya, el creixement va ser d’un
3%, al Pafs Valencia d’un 5,7% i d’un 1,5% al
LlenguadocRossellé. Es important recordar que,
en el mateix perfode, la poblacié ha augmentat a
les Illes Balears un 13,3%, a Catalunya un 6,8%,
al Pais Valencia un 9,7% i al Llenguadoc-Rossellé
un 6,0%.

Es tracta, en tots els casos, de xifres molt supe-
riors a la mitjana de la UE-15: I'any 2000, era de
539 vehicles per habitant, i el 2005, només de 262
(grafic 4).
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Grafic 4. Vehicles per cada 1.000 habitants (sense trailers ni
motocicles)

El transport de passatgers es mostra poc soste-
nible: tres quarts del parc de vehicles sén turismes,
i el transport urba de viatgers en autobus, encara
que ha presentat oscil-lacions, es manté estable en-
tre els anys 2000 i 2004. Una cosa diferent és el que
sobserva en el transport maritim de passatgers, que
sha vist incrementat entre 'any 2000 i 'any 2003
en tot Euram, i és especialment destacable al Pais
Valenci, on sha duplicat de 280.000 a 560.000
passatgers (grafic 5), segons dades de I'Eurostat.



Els transports a Euram

Pel que fa al transport de mercaderies per
carretera, a 'Euram es transporten al voltant
del 30% del total de I'Estat. El transport entre
Catalunya i el Pais Valencia representa només un
2,4% del total transportat per carretera, en els
dos sentits.

Una tendéncia similar a la que s'observa en
el transport maritim és la que ha experimentat el
transport aeri de passatgers, que s’ ha vist incremen-
tat de forma important en paral-lel a I'aparicié de
companyies de baix cost que utilitzen de forma ge-
neralitzada els acroports de les regions de 'Euram
(grafic 7).
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Grafic 5. Passatgers embarcats i desembarcats per via maritima
(milions)

Pel que fa al transport maritim de mercaderi-
es, també creix en el mateix perfode, encara que
a un ritme inferior al presentat pels passatgers
(vora el 10%). Lexcepcié a aquesta tendéncia la
mostra el Pais Valencid, ja que el port de Valencia
ha guanyat un pes important en les transaccions

mercantils, i la seua activitat ha crescut un 75%

(grafic 6).
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Grafic 6. Mercaderies carregades i descarregades per via mariti-
ma (milions de tones).
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Grafic 7. Variacié del transit d’aeronaus (entrades i eixides) en-
tre 2002 i 2004 (en percentatge).

Si comparem les variacions entre els anys 2002
12004 quant al transport de passatgers i de merca-
deries, destaquem el pes guanyat per I'aeroport de

Girona.

El pes del sector transport a
UEuram

Al voltant del 5% dels ocupats a 'Euram treballen
en el sector del transport, unes 278.000 persones
segons I'ultima enquesta en el sector del serveis de
I'INE. Es tracta d’empreses petites (3,7 ocupats per
establiment), principalment del transport terrestre,
amb un volum total de xifra de negoci de 26.500
milions d’euros (2004).

El transport representa només el 13% de la
ocupacié en el sector serveis a les Illes Balears,
on el turisme és el principal sector de serveis. A
Catalunya és del 17% i al Pafs Valencia del 20%,
valors similars a la mitjana de I'Estat (18%). El seu
pes en termes de xifra de negoci és més important
relativament al Pafs Valencid, on representa el 25%

del sector serveis.
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Conclusions

Hi ha una opinié general sobre la importancia que
té lexisténcia d’'una bona xarxa d’infraestructures
de transport per a aconseguir una posicié compe-
titiva, al mateix temps que per a avancar amb el
creixement econdmic. Es per aixd que des de les
diferents autoritats competents s’ha fet un gran es-
forg al llarg dels darrers vint anys.

Si estudiem les dades corresponents als primers
anys del segle XXI, observarem un augment en la
utilitzacié de les infraestructures. Cada vegada hi
ha més vehicles d’ds privat, i tant els ports com els
aeroports han vist augmentat el nombre de passat-
gers, a més del volum de mercaderies que han uti-
litzat les diferents instal-lacions.

Perd I'ts de les infraestructures ha augmentat
en el periode 2002-2004 més que els recursos fi-
nancers destinats a ampliar-les. Es necessari, doncs,
que les diverses autoritats responsables de les infra-
estructures a 'Euram continuen els seus esforcos
per mantenir la posicié competitiva internacional,
tant del intercanvis de productes com de visitants

1 turistes.

Glossari estadistic

Inversions efectuades en la xarxa de carreteres.
Inversions en nova construccié i millora de les car-
reteres, incloses la reconstruccid, la renovacié i les
reparacions importants, a més de les inversions cor-
rents de manteniment de superficies, rehabilitacié
1 reposicid, serveis viaris i seguretat viaria fetes en
la xarxa de carreteres, que inclou tant les de I'Estat
com les que sén a carrec dels ens territorials (comu-
nitats autdnomes, diputacions i consells insulars),
d’acord amb les competéncies que tenen atribui-
des en la Llei de Carreteres. Aixi mateix, inclou la
Direccié General de Transit i les inversions de les
Societats Concessionaries.

Passatgers transportats. Aquells que fan un
vol determinat; es comptabilitzen una sola vegada
amb independéncia que facen una etapa del vol o
diverses.

Sector transports. Per als efectes d’aques-
ta publicacié, el sector transports es consti-
tueix per les activitats econdmiques segiients:
601 Transport per ferrocarril; 02 Alcres tipus
de transport terrestre; 611 Transport maritim;
612 Transport per vies de navegacié interiors;
621 Transport aeri regular; 622 Transport aeri

discrecional; 631 Manipulacié i diposit de mer-
caderies; 632 Altres activitats annexes als trans-
ports; 634 Organitzacié del transport de mer-
caderies (codis CNAE).

Transit d’aeronaus. Inclou el transit interior i
internacional, regular i no regular. Transit regular
és tot vol amb horari regular i tot el servei suple-
mentari que resulta del transic d’aquest vol (vols
extraordinaris, vols de pagament, preparatoris del
vol, etc.). Transit no regular sén aquells vols efec-
tuats mitjangant remuneracié que no siga de servei
regular.

Transit maritim de mercaderies. Nombre de
tones carregades, descarregades o transbordades
als ports; inclou els transits marftims de granels
liquids (productes petrolifers o altres liquids), gra-
nels solids (ciment, carbé, productes sidertrgics,
etc.), mercaderia general (principalment conteni-
dors), transit local o de ria, avituallament (com-
bustibles liquids, aigua, gel, etc.) i pesca (fresca i
congelada).

Transport aeri de mercaderies. Tones trans-
portades: representa la carrega de les mercaderies
que paguen en un vol determinat i que sén comp-
tades una sola vegada en les classificacions interior
o internacional d’aquestes.

Transport interior de mercaderies per car-
retera. Dades recollides per 'Enquesta Perma-
nent de Transport de Mercaderies per Carretera,
elaborada per la Direccié General de Programa-
cié6 Econdmica entre les empreses de transport
de mercaderies, segons la normativa comunita-
ria. Aquesta enquesta recull les unitats principals
de transport de mercaderies (tones i tones-qui-
lometre).

Transport puablic en turisme. Transport dis-
crecional que necessita obtenir llicéncia municipal
i titol administratiu habilitant.

Xarxa de carreteres. Totes les carreteres d’'una
zona determinada. La classificacié de la xarxa de
carreteres la fa 'organisme responsable de la cons-
truccid, el manteniment i/o 'explotacié corres-
ponent, d’acord amb les normes del projecte de
construccié i en funcié dels usuaris amb accés a la

carretera.
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Dades estadistiques basiques

. .. Pais Llenguadoc-
Indicadors basics Illes Balears | Catalunya Valencia Euram Rowsellé
Superficie (km?2) 4.992 32.114 23.260 60.366 27.376
Autovies | autopistes 2001 57.0 1317,0 900,0 2.274,0 485,0
(km) 2004 57,0 984,0 977,0 2.018,0 506,0
2001 2.113,0 10.754,0 7.585,0 20.452,0 46.375,0
Altres carreteres (km)
2004 2.097,0 11.192,0 7.521,0 20.810,0 46.812,0
2001 0,0 1.320,8 769,0 2.089,8 1.449,0
Ferrocarrils (km)
2004 0,0 1.367,8 768,9 2.136,7 1.440,8
Xarsa ferroviaria 2004 77 202 93 372 -
autonomica (km)
Vehicles (excepte 2000 641,1 3.591,9 2.347,8 6.580,8 1.445,6
trailers i motocicletes)
(milers) 2004 720,5 3.948,3 27232 7.392,0 1.554,3
Inversions reals del 2002 10,65 48,29 47,29 45,04 -
Ministeri de Fomenti | 5 7,38 56,20 58,10 53,11 -
organismes autdnoms
per capita (€/hab.) 2004 3,97 37,98 66,20 45,71 -
Aeroports. Transit 2002 222.550 275.434 91.061 589.045 -
d’aeronaus civils
(entrades i cixides) | 2004 ()| 240.301 312.025 118.000 670.326 -
Transport aeri 2000 31,3 88 4 15,5 135,2 121,3
de mercaderies
(carregades i
descarregades, milers 2003 17,9 61,9 15,6 95,4 83,2
de tones) .
Transport marftim 2000 10.141,3 52.859,7 24.943,8 87.944,8 6.116,2
de mercaderies
(carregades i
descarregades, milers 2003 112088 | 582751 |  43590,6 | 113.074,5 5.947.6
de tones)
Passatgers embarcats i | 500\ 500 469 | 1.973.564 564230 | 5120263 | 2481000
desembarcats (1)
Vaixells entrats 2004 9.705 11.108 9.031 29.844 -

Notes:
(1) Any 2003.
(p) Dades provisionals.
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